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PRODUKTIVES BOGENVIERTEL

Nirgendwo sonst sind Uberlegungen zur Entwicklung des ,Arbeiten 4.0“ und die Kombination mit zukiinftigen Wohnstétten geboten wie bei der Konversion eines
Industriestandortes zu einem neuen Stadtquartier! Produktive Nutzungen sind von jeher ein integraler Bestandteil von Stadten. Die Digitalisierung wird zukunftig die
raumliche Verbindung zu einer vorgegebenen Arbeitsst  atte auflésen. Gleichzeitig muss man weder ein digitaler Nomade noch ein analoger Romantiker sein, um sich
der Bedeutung des Handwerks fur das wirtschaftliche und kulturelle Leben einer Stadt bewusst zu sein. Um all dies weiterhin zu gewéahrleisten und zukunftsfahig
gedeihen zu lassen, ist neben bezahlbarem Wohnraum ein Angebot an praktischen, innovativen und bezahlbaren Arbeitsflachen nétig.

Das Bogenviertel wird als neues ,produktives Stadtquartier vorgeschlagen, das die stadtische Produktionswirtschaft in Zeiten glinstiger Logistik befordert.
Heterogenitat spielt dabei im kulturellen, funktionalen, dkonomischen sowie architektonischen Ausdruck eine groBe Rolle. Soziale Interaktion in einem urbanen
Schmelztiegel ist ein Nahrboden fur Ideen. Quartiere, die alle Aspekte des Lebens - einschlieBlich der produktiven Wirtschaft - enthalten , sind kreativ und fungieren als

Labore fur Innovationen.

Das Bogenviertel wird ein produktives Stadtquartier , das eine langfristige Nutzungsmischung mit einer vernetzten Gemeinschaft unterschiedlicher Nutzer gewahrleistet.

ENTWURFSKONZEPT FUR EINEN NEUEN RAUM URBANER PRINTIPIEN*

Das Projekt verbindet die vorhandene lineare Stadtkérnung der Werksiedlung im Képenick - die ,Zeilen“ - mit der industriellen Stadtkérnung des Industriegebiets zu
einem neuen stadtischen Block im Masterplan. Die stadtebaulichen Kérnungen uberlagern sich gegenseitig zu einer sinnvollen Vermischung von Nutzungen und

ermoglichen die Entwicklung einer neuen Mischnutzungstypologie.
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Die konsequente Uberlagerung der vorhandenen Dachformen mit Sattel- und Flachdach fiihrt zu teilgeneigten Flachdéchern® mit einem eigenstandigen, fir das
Quartier identifikationsstiftenden Ausdruck. Die daraus entstehenden reduzierten Traufhéhen entlang der Ost-West verlaufenden StraBenrdume verringern die
wahrgenommene Hohe und folglich das Geflhl der Dichte. Die vorgeschlagene diversifizierte Hohenstaffelung im Block verbessert zusammen mit den geneigten Dach-

und Wandflachen den Lichteinfall sowohl innerhalb der Blockstrukturen als auch im StraBenraum.

NUTIERVIELFALT
PRODUIIERENDES GEWERBE

-

f*l Werkstatten, Handwerksbetriebe, |
f Co-Working, Innovations-Labore |

KREATIVES ARBELTEN / DIENSTLEISTUNG

Office Depots, Gewerbe, |
Kunsthandwerk, Kinstler, Start-Up’s

BEWOHNER

MOOPRRATIVESWOWNEN

Singels, Alleinerziehend, Paare,
Familien, junge und &ltere Menschen

i:';'_l 2.B.: Automechaniker, Brauerei, *' ’ z.B.: Modellbau, Fahrradreparatgr, : ' ' 28, Bnhdimisohe. Pandie,
\J ' Mobelhersteller, Tischler, Klempner, Insti:umenterllbauer, Polst‘erer, Friseur, | Neuzugezogene, Einwanderer ...etc. !
E-Bike-Hersteller, Lebensmittelverarbeiter, Q Cafel, Soulktichen, Ingenieure, i " i
Holzmanufaktur ...etc. | Serviceagenturen ... etc. : |
; RAUME | RAUME WOHNARTEN |
PRODUKTION  Werkstatten, Co-Workshops, Produktions—i Arbeitsrdume, Ateliers, Birolofts, WOUNIN Loft, Flat, Maisonetten, Co-Housing, ;
: hallen, Wartungsschuppen, Lagerrdume | Co-Working Spaces Wohngemeinschaft, Arbeits+Wohneinheit,
| i I - |
A W  ABEITSHUNE  MERRMAL NERKMALE :
| rd |
. Hohe Arbeitsraume, niedrige Mieten, ATELIERS niedrige-mittlere Mieten, flexible Auswahl an WohngrdBen, erschwingliche!

ebenerdiger AnschluB,Tageslicht,
Multifunktionale Flachen, Unterteilbar

NEUE TYPOLOGIEN DER MISCHNUTIUNG

Raum-auftellung, Zugang vom Hof,
nattrl. Licht,Multifunktionsfachen,

Mieten, Zugang zu gemeinschaftlichen |
Flachen + Terrassen, I
 Sigmelnschafiskiichen, Sozialimix i

Im Bogenviertel soll eine nachhaltige Konversion stadtfinden, die lokale Identitat und Asthetik erhdlt. Unternehmen, Kreative sowie Bewohner jeglicher Art sollen
angezogen werden, um einen funktionalen und sozialen Mix zu bilden. Eine Nachbarschaft von Produktivitat und Wohnen soll hier entstehen, nach urbanen Vorbild
verdichtet und mit Raumen sozialer Interaktion und kultureller Innovation bereichert werden. Nach stadtischem Vorbild entstehen im Bogenviertel neue
Produktionsstatten, eine lebenswerte Nachbarschaft, eine warmherzige Gemeinschaft, ein neues Zuhause.

In allen Abstufungen der vorgeschlagenen neuen Typologien der Mischnutzung sind unterschiedliche, raumliche Qualitédten zu erkennen. Als besondere Orte sollen sie
zu Leuchttirmen der Urbanitat werden, in denen Aspekte des produktiven, wohnlichen und kulturellen Lebens interagieren, sich verflechten und zur Symbiose

verschmelzen.

INNENBLOCK

Das Innere dieses stadtischen, vorwiegend dem Wohnen gewidmeten Blocks,
steht im Kontrast zu seiner AuBenseite. Er ist quartiersintern angesiedelt und
wird mit einer vielseitigen Palette an Geb&aude- und Wohnungstypen mit
privaten Garten nach dem Motiv der ,Grinen Mitte“ auch zum Riickzugsort und
Hof far die Benutzer. Durch in die Erdgeschosszonen integrierte
Gemeinschaftsflachen sowie vereinzelten Gewerbeflachen kann er aber auch
zum Labor fir die Gemeinschaft der Bewohner werden, die sich hier treffen,
interagieren, und ihre jeweiligen Projekte verfolgen .

Die Vielfalt der Gemeinschaft zeigt sich auch von auBen in einer Vielfalt
verschiedener Architekturen, die sich an den belebten, im Shared
Space-Prinzip gestalteten StraBen gegenuberstehen.

Die unterschiedlichen Wohn- und Eigentumsverhaltnisse unterstutzen diesen
Mix, in dem samtliche Mehrfamilienhaus-Typologien in 2- und 3-Bund Hausern
(Mietwohnungen bzw. Eigentum/Baugruppe) sowie Laubengédngen mit
Duplex-Wohnungen (geférderter Wohnungsbau) maéglich sind.

@ womn DIENSTLEISTUNG @ CEWERBE
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NUTZUNG
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BETREUTES W OBNEN
GEMEINSCHAFTSELACHEN

GEWERBEFLACHEN

RANDBLOCK

Dieser Block ist an den Réndern des Quartiers angesiedelt. Jeweils an der
AuBenseite entstehen zwischen den Zeilen Nord-Sud-Strukturen, die mit ihrer
Nutzung und durch ihre klare Ausrichtung die Vorteile der ,lauten” mit einer
Schutzfunktion fir die ,ruhige” Seite verbinden.

Osten

Am ostlichen Rand des Quartiers werden wohnvertrégliche Gewerbe- sowie
analoge und digitale Kreativ-Werkstatten unter groBen Dachern im
Erdgeschoss angesiedelt um damit entlang der Nord-Sud-ErschlieBung die
Sonderstellung der IndividualerschlieBung und -anlieferung im Quartier zu
nutzen.

Bedarfsorientiert kénnen im Erdgeschoss Gewerbeflachen zugeschnitten
werden. Innerhalb dieser Flachen kénnen z.B. ,Mdébel“ bewegt und teure
Maschinen gemeinsam genutzt werden, um auf diese Weise spezialisiert sowie
gleichzeitig nachhaltig sein zu konnen. Darlber sind Wohnungen in
unterschiedlichen Wohnformen (Westausrichtung, OsterschlieBung,
Laubengang, Duplex) vorgeschlagen, die eine Verbindung von Wohnen in der
Nahe der eigenen Werkstatt nahelegen.

Westen

Am westlichen Rand des Quartiers werden ,zwischen den Zeilen* in 0.g.
Nord-Sud-Strukturen Kleingewerbe gemischt mit Dienstleistungen in allen
Flachenzuschnitten vorgesehen. Unternenmen aus dem Dienstleistungssektor
finden hier Buroflachen in Bahnhofsnahe mit optimaler Anbindung und
idealerweise auch in den Bewohnern des zukilnftigen Quartiers ihre
zukunftigen Mitarbeiter.
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@ 5US / GEFENTL NARVERKERR &0 IKW / INDIVIDUALVERKENR

ERSCHLIESSUNG

MOBILITATSKONIEPT

Die Einhaltung der Klimaschutzziele erfordert neue Antriebsarten im
motorisierten Individualverkehr. Gleichzeitig wird sich die gemeinsame
Nutzung der Verkehrsmittel entweder im Carsharing-Betrieb oder als
Ridesharing-Fahrzeuge immer mehr durchsetzen - unabhéngig von der
Frage, ob autonom fahrend oder nicht. Nur so kann der
Energieverbrauch, das Verkehrsaufkommen und der Stellplatzbedarf
deutlich reduziert werden. Im reinen Ridesharing-Betrieb wirden nur 10
% der heute erforderlichen Stellplatze anfallen - das Parken vor der
Haustlre entfallt dann véllig.

Die sehr gute Anbindung des Bogenviertels an den O6ffentlichen
Personennahverkehr bietet optimale Voraussetzungen fur eine
nachhaltige Mobilitdt: Der Bahnhof Bietigheim-Bissingen mit Halt flr
Regional- und S-Bahn sowie der Busbahnhof am Bahnhof liegen maximal
400 m entfernt, also fuBlaufig oder mit Roller oder Rad gut erreichbar.
Diese Lagegunst wird im Entwurf dazu genutzt, ein beispielhaftes
zukunftsweisendes Mobilitatskonzept umzusetzen.

Wenn sich die Grundmobilitat - d.h. die taglichen Wege zur Arbeit,
Ausbildung, zum Einkaufen, teilweise auch zu Freizeitaktivitaten - auf den
OPNV, Carsharing und Ridesharing stiitzt, wird die Nutzung des privaten
Pkws stark eingeschrankt sein. Ohne den Privat-Pkw auszuschlieBen,
wird er aber im oOffentlichen StraBenraum eine untergeordnete Rolle
spielen - schon allein deshalb, weil es dort nur ausnahmsweise
Dauerstellplatze geben wird. Die Stellplatze fir private Pkw und
gemeinsam genutzte Fahrzeuge werden in zwei Parkhausern /
Parkgaragen im Norden und Siden des Viertels untergebracht.
Lieferverkehr, Ein- und Ausladen wird in den gemischt genutzten
StraBenrdumen im Quartier aber Uberall méglich sein.

Ein zweiter Ansatz ist mit dem Konzept "Stadt der kurzen Wege"
verbunden: Die Mischung von Wohnen und Arbeiten, das Angebot
wohnungsnaher Versorgung, Dienstleistungen und kulturelle Angebote im
Gebietszentrum machen fir Teile der Bewohner weite Fahrten
uberflissig. Wenn dazu hin die offentlichen Raume attraktiv gestaltet
sind, wird sich Nahmobilitat vorwiegend im Zu-FuB-Gehen manifestieren.
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AUSSERE KFL - ERSCHLISSUNG

Die HaupterschlieBung fur den Kfz-Verkehr erfolgt von Sdden mit
Anbindung an die B 27 / Stuttgarter StraBe nérdlich der Bahnunterfiihrung
mittels eines Vollanschlusses. Die ErschlieBungsstraBe bindet die beiden
Parkhauser an; sie fuhrt parallel zur Bahntrasse nach Norden, wo der
Uberlauf zum "bigpark" hergestellt wird. Uber diese Verbindung zum
"bigpark" existiert eine zweite, untergeordnete Gebietsanbindung von
Norden. Die verwinkelte und teilweise verkehrsberuhigte Verbindung ist
fir Durchfahrer unattraktiv. Eine dritte auBere Anbindung wird Uber die
Stuttgarter StraBe auf Hohe WilheimstraBe als unvollstandiger Knoten
hergestellt: Hier ist nur das Rechtsabbiegen aus der bzw.
Rechtseinbiegen in die BundesstraBe moglich. Falls der Bus hier nach
links auf die Stuttgarter StraBe gefuhrt wird, kann die Ausfahrt auf
Anforderung des Busses freigeschaltet werden. Die Unterfihrung unter
dem Bahnbogen im Norden des Gebiets bleibt erhalten. Sie ist wichtig fur
den FuB- und Radverkehr und kann auch als Bustrasse genutzt werden.

PARKIERUNG UND INNERE ERSCHLIESSUNG

In den beiden Parkhdusern wird der Stellplatzbedarf sowohl fir die
Wohnungen als auch die Arbeitsplatze im Planungsgebiet gedeckt. Die
Parkhéauser sind auch Standorte fir die Carsharing-Fahrzeuge und
Gemeinschafts-Kleinbusse (Ridesharing). Aufgrund der Nahe zum
Bahnhof / Busbahnhof, einer zentralen Busanbindung innerhalb des
Gebiets sowie eines hohen Anteils an Carsharing- und
Ridesharing-Nutzern kann der StellplatzschlUssel deutlich nach unten
verschoben werden. (Vorschlag: 0,5 Stpl./Wohnung und 1
Stpl./Buroflache) Kalkulierte GréBe sind momentan: 600 Stpl. bei 600
Wohnungen - und 1000 Stpl. bei 67.000 gm Gewerbe + Dienstleistung mit
60% OPNV Bonus.

Die internen StraBen werden als gemischt genutzte Flachen ("Shared
Spaces") gesehen: FuBganger, Radfahrer und Kfz nutzen die Flachen
gemeinsam. Der mittlere Bereich ist Fahrbahn flr langsamen Verkehr, die
Seitenflaichen dienen dem Aufenthalt, aber auch dem Anliefern,
Kurzparken und Ein-und Aussteigen. Es gibt also keine Dauerstellplatze
(Ausnahme: Behindertenstellplatze) im StraBenraum.

SHARED SPACE

@ A

Cho

Y

SN
o

FAHRRAD / SHARED SPACE

(SCRER
e

SCHWARZPLAN_2000
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BUSERSCHLIESSUNG

Die Busse, die zwischen Bahnhof und Bietigheim-Zentrum verkehren,
haben die Option, das Bogenviertel mit zu erschlieBen: Von Bietigheim
kommend, kann am Knoten SchéllerstraBe / Stuttgarter StraBe und
Uberlauf "bigpark" in das neue Zentrum des Bogenviertels eingefahren
werden. Die Weiterfahrt zum Bahnhof erfolgt entweder Uber eine
bevorrechtigte Ausfahrt in die Stuttgarter StraBe auf Hohe WilhelmstraBe
oder uber die GebietserschlieBungsstraBe am Gleisbogen. Auch die
Unterflhrung unter dem Gleisbogen kann mit einer Stadtbuslinie befahren
werden. Die Anbindung der Stadtbuslinie an die genannte Bustrasse zur
Stuttgarter StraBe oder zur GebietserschlieBungsstraBe ist mdglich.

RADVERKEHR

In der GebietserschlieBungsstraBe am Gleisbogen sind Radfahrstreifen in
beiden Fahrtrichtungen vorgesehen. Uber diese StraBe wird die
Hauptradwegeverbindung zum Bahnhof hergestellt. Die Anbindung in das
Gebiet hinter dem Gleisbogen ist durch die Unterfiihrung gegeben. In
allen internen StraBen des Bogenviertels ist das Radfahren auf den
verkehrsberuhigten Mischflachen mdglich.

FUSSGANGER

Die StraBenquerschnitte innerhalb des Bogenviertels bieten mit breiten
Geh- und Aufenthalisflachen ein attraktives Wegenetz. Die Querungen
der BundesstraBe werden wie im Bestand uUber signalgeregelte
FuBgéangerfurten gesichert. Vorgeschlagen wird, die Wegeverbindung aus
dem Bogenviertel zum Bahnhof Gber eine direkte Furt anzubieten.

RUHENDER VERKEHR
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“LINBINDUNG®

PHASE 1 PHASE 2

PHASEL

Das DLW - Verwaltungsgebdude als teils &ffentliches, teils halb&ffentliches
Gebéude bildet zusammen mit einem neuen Quartiersplatz die Kerninfra-
struktur flr erste Interimsnutzungen (Mischnutzungen/ Co-Working-Spaces /
Café/ Wohnen auf Zeit) die einen Fokus und Treffpunkt flr die Identitadt des
neuen Gebietes schaffen. Erste Flachen werden riickgebaut und eine neue
ErschlieBungsstruktur geschaffen.

PHASE 2

Rund um den Platz herum werden erste Baufelder entwickelt, die produktive
und kooperative Nutzungen beherbergen. Erste Bewohner und Nutzer
beginnen eine neue Gemeinschaft zu formen.

PHASE?

Der Standort ist entwickelt. Gemischte Gruppen von Handwerkern, Kreativen
sowie alle Arten von Bewohnern kommen zusammen. Nutzerbasierte Gebdude
kénnen realisiert werden, die eine langfristige Stabilitdt des neuen
Bogenviertels gewéhrleisten.

PHASE 3 PROZESSUALE ENTWICKLUNG VOGELFLUGPERSPEKTIVE_500
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